Saab cab prototyp Nr I.

Den hér bilen byggdes som férsta prototyp 1983

av ASC och den svenska gruppen under ledning av
prototypchef Gunnar Arwidsson. De prototyper som
tillverkades gjordes med utgangspunkt fran vanliga tva-
dorrars 900i. De var helt handbyggda (handsvetsade
med balkar formade i prototyppress).

Auvsikten var att en av dem skulle visas pa bilsalongen i
Frankfurt 1983,

Fargen pa dessa var vit/parlemovit med rod/
oxblodsfirgad inredning samt vitt tak.

Prototyp nr | hade inte den "finish” de 6nskade, sa de
tog och visade prototyp nr 2 (da den var bittre) pa
Frankfurtsalongen dar SAAB cabben debuterade.
Ettan fick en ny dversyn och visades enligt prototyp-
chefen senare pa ett flertal utstéllningar, bl.a. Geneve-
salongen 1984.

Da SAAB ville ha en av prototyperna till museet lam-
nade man &ver prototyp nr 2, da det var den bil man
visat férst pa Frankfurtmdssan. Bil nr | tog prototyp-
chefen och "lade” undan &t sig sjalv.

Dérefter gjorde man en forserie.

Den hér bilen skulle ha skurits ned tillsammans med
forseriebilarna. Da forseriebilarna skars ned tog
prototypchefen delar fran dessa, bl.a. taket, samt delar
fran argang 1985 och satte ihop prototyp nr | sa att
den fick samma utfdrande som serietillverkade vagnar,
med de rétta specifikationerna. Den var innan dess
enbart ett skal utan ordinarie forstarkningar. Man hade
tidigare en kryssliknande balkkonstruktion under bilen.
Rutramen var bara en "bockad” ram utan den for-
starkning produktionsbilarna fick. Det var bara plexig-
las istdllet for riktiga glas m.m.

Men efter ombyggnaden var den fortfarande en bil
utan identitet... Med hjdlp av sina kollegor pa SAAB-
Sverige Bil AB, produktplanering samt pa SAAB-SCA-
NIA AB, Central Kvalitet, Lagar & sdkerhet, ordnades
sa att bilen fick en identitet som 1985 drs modell.
|dentiteten var egentligen menad &t en 900i, men
dndrades sa att den "gav'’ sin identitet till prototypen
istéllet.

Den hér bilen skulle egentligen inte fa komma ut pa
"marknaden”.

Eftersom bilen &r registrerad som arsmodell 1985 har
det legat i mitt intresse att den skall ha de kdnneteck-
en som den arsmodellen har. Bland annat har den fatt
en kromad grill, ratt, huv samt de bla SAAB-emblem
som skall finnas enligt 1985 ars specifikation.

Da jag dven tycker att Saab:s originaltillbehor ar roligt
att ha, har bilen utrustats med diverse tillbehor sasom
| 6-tums falgar modell Cross Spoke, USA effekt-av-
gassystem (har trattformat avslut istéllet fér ovala),
original laderratt + laderkladd vaxelspaksknopp.
Daérutover har jag hittat den forsta utgavan av trdpanel
modell valnét i originalforpackning (begransad tillver-
kat antal) samt Skidrdcke for baklucka.

Da jag efter samtal med prototypchefen fick informa-
tion om brister i samman-séttningen (punksvetsning
samt popnitning m.m.), lat jag plocka ned bilen fér en
ordentlig genomgang. Dérigenom kunde jag dessutom
fa maojlighet att ordna till passformen pa dérrspringor
m.m. (tidigare fanns det en differens pa fran | mm till
| cm skillnad).

Det ar fraimst under skalet som man kan se att detta
ar en prototyp. Men fortfarande finns det detaljer som
avslojar att det dr fraga om en sadan, om man tittar
noga, och kan Saab:s drsmodellsandringar.

Bland annat finns inga sidoblinkers pa framskarmarna.
De kom forst pa 1986 ars modell.

Nagon ventil f6r manuell mandvrering av tak existerar
gj. Lister kring sidobakfonster har ej rétt langd, utan ar
forkortade standardlister (vilket jag blev varse om da
jag tappade bort en list).

Da bilen kom i min dgo kontaktade jag davarande
muséechef pa SAAB i Trollhidttan (Pelle Ruud). Han
kom mycket vl ihdg den har bilen, vilket han dven be-
kraftade i ett samtal med Anders Tunberg, davarande
journalist pa Bilsport. Senare, efter Ruuds tyvarr for
tidiga, bortgang fick jag hora att han tydligen sjdlv hade
haft en av de tidigast byggda bilarna.




